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Ce qu'il faut savoir sur la gestion des batteries

Par Greg Zimmer, ingenteur marketing produits senior, Produits pour conditionnement du signal

[Linear] Technology Corporation
INTRODUCTION

Les batteries Lithium-ton sonf considerees
avec beaucoup d‘atfention pour les vehi-
cules hybnides ef elecingues, mais les bat-
teries Li-ion peuvent éfre a la fois delicates
ef dangereuses, parce que les automobiles
peuvent éire cruelles pour l'elecironique et
ne pardonnent pas les erreurs Lelectro-
nique des vehicules hybrides et electriques
doit combler |e fosse entre I'environnement
exigeant de ‘automobile ef la fragilite des
batteries

L'uhhsation en foute securite ef fiabilite de
gros packs de batteries lithium-ion avec
les exigences de l'automobile en matiere
d'energie, de purssance ef d'environnement
n'est pas une chose facile Lo capacite des
elements Lithium-ion diminue et diverge au
cours du temps et de I'utiisation Pour tenir
I'objectif d'une duree de vie de 15 ans et
de 5000 charges, chaque element indivi-
duel dort &tre maintenu dans une plage de
fonctionnement limitee En contrdlant 'efat
de charge (SOC) de chaque element Li-ion,
on peut maximiser la capacite d'un pack de
batterie tout en reduisant sa degradatfion
Un systeme de gestion de batterie (BMS)
est necessaire pour superviser et contréler
soigneusement l'etat de charge de chague
element et la precision des mesures est
critique pour permetire un fonctionnement
au plus pres de la limite de la plage de
charge fiable Toutefois, la mesure precise
de la tension de chaque element est dif-

fule parce que les packs de bafterie sont
soumis a des fensions de mode commun
elevees et a un brurt haute frequence 1m-
porfant Les 100 a 200 elements d'un pack
de batterie doivent par exemple supporter
des courants de charge et de decharge
depassant 200 A, avec des transifoires
de tension depassant 100 V Des circuits
Integres de supervision de batterie, comme
le LTC6803 de Linear Technology, sont
indispensables pour un systeme de gestion
de batterie moderne La figure 1 illustre
la configuration de base d'un module de
batterie a nombre d'elements arbitraire La
fonction principale de ces circuits integres
de supervision de batterie est la mesure
directe de la fension individuelle des ele-
ments connectes en serie Pour convenir
a un pack haute tension, ces circuits sont
habituellement congus pour communiquer
les uns avec les aulres vic une inferface
serie en chaine

Le LTC6803 de Linear Technology est un
circult de seconde generation nfrodut
deux ans apres la production du LTC6802
de premiere generafion Comme on I'a
indigue, le brutt est un pomt cnhique pour
le ctrcult de supervision de batterie, et le
LTC6803 le resout de plusieurs manieres
Le LTC6803 utilise un converhisseur AN
delta/sigma pour mesurer la fension de
chaque element, avec un filire de phase
lineaire integre qui assure une rejection
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Figure 1 Topologie de base d'un module @ grand nombre d'elements pour vehicule hybnde et

Modules de batterie & 12 elements / Capteur de courant / ContrGleur hote / Bus de données
SPI / Contacteur /Supervision et equilibrage de batierie / Commutateur de service

de 36 dB du bruit de commutation de 10
kHz De plus, le LTC6803 garantt des
communications robustes en integrant
une detection d'erreur de paquet pour
foutes les commandes et les donnees
Enfin, l'inferface de communication en
chaine a efe congue pour supporter un
bruit alternatif de plus de 20 V et des pics
de commutation rapide de 30 V sans
erreurs, comme on le voit en figure 2
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Figure 2. : Grande immunite au bruit de la
chaine de communication de seconde géné-
ration.

L'automohile est un environnement severe
pour l'electronique mais I'electrification
croissante de l‘aufomobile n'est plus a
mettre en queshion Les syslemes de
batteries Lithium-ion  seront bientdt les
plus utiises dans les vehicules hybrides
ef electriques et des circuits de mesure
sophistiqgues comme le LTC6803 sont
indispensables a leur reussite Ces circuits
sonf indispensables non seulement pour
fournir des mesures precises mais Ils doi-
venf auss! fonctionner de fagon fiable pen-
dant une longue periode de temps ef dans
des conditions tres difficiles  Aujourd'hui
le LTCB802 de Linear Technology valide
deja ce concept dans des aufomobiles de
serne Le LTC6803 va, sans aucun doute,
perpetuer cet herntage dons les automo-
biles de demain M i

Eléments de recherche : LINEAR TECHNOLOGY : société d'équipements électroniques, uniquement les produits



